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La Argentina 
ocupa el tercer 
lugar en el 
ranking de 
accidentes 
automovilísticos 
en el mundo, 
detrás del Reino 
Unido y 
Portugal. 


Alejandro Ellas 


La ciudad, técnica educativa 


E rr algo de particular la 

Min en el ámbito urba- 
no? Que lo tiene, lo tiene; pero sería 
difícil de sintetizar lo discutido so- 
bre ese tema a lo largo de los tres días 
que duró la Primera Reunión Subre- 
gional de Consulta a los Países del 
Cono Sur y la Península Ibérica, en- 
tre el 28 y el 30 de abril pasados. Lo 
que sí interesa a los porteños en par- 
ticular, y se puede explicar en pocas 
palabras, es la proposición —dejada 
firme por los asistentes al encuen- 
tro— que los alcaldes e intendentes 
de las sureñas ciudades deberán 
aceptar o rechazar: la creación de la 
Subregión del Cono Sur, de la cual 
Buenos Aires será sede y San Pablo, 
Asunción y Santiago de Chile acom- 
pañante Comité Asesor. Esta Subre- 
gión del Cono Sur formará parte de 
la Red Mundial de Ciudades Educa- 
tivas que tiene por sede permanente 
a Barcelona, donde sesionó en 1990 
el Primer Congreso Internacional de 
Ciudades Educadoras. 

Organizada por la Secretaría de 
Educación y Cultura de la Munici- 
palidad de la Ciudad de Buenos 
Aires, la Organización de Estados 
Iberoamericanos y la Federación Es- 
pañola de Municipios y Provincias, 
esta Primera Reunión Subregional 
tuvo como objetivo el análisis de las 
características de una —así llama- 
da— Ciudad Educadora, recuperan- 
do y evaluando las experiencias 
—o, por lo menos, una versión Le- 
rú de todas esas experiencias— an- 
teriores de otros paises. En ese pun- 
to, Marta Mata, concejal de Educa 
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có que en esa ciudad el mu- 


orga 
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FORMACION URBANA 


nar la ciudad con la educación. Se 
trata de programas muy trabajados 
que le proponen al maestro el desa- 
rrollo de algunos temas de los pro- 
gramas pero aprovechando los espa- 
cios de la ciudad, teniendo en cuen- 
ta sus museos, esculturas, parques, 
paseos, escenarios naturales, fábri- 
cas. De este modo, la ciudad se trans- 
forma en un elemento de apoyo al 
docente a partir del simple hecho de 
salir a la calle” 

A partir del relato-crítica de esos 
antecedentes, se intentó elaborar una 
serie de estrategias de cooperación 
con los países del Cono Sur: así, lue- 
go de la presentación de informacio- 
nes sobre experiencias desarrolladas 


con la idea de la ciudad como con- + 


texto y agencia educativa, se expu- 
sieron estudios sobre tendencias y 
planes de innovación que vinculan 
las estrategias educativas de la ciu- 
dad; finalmente, se propusieron ac- 
tividades que permitan el diseño de 
proyectos de cooperación, entre las 
que se cuenta la creación de esa Su- 
bregión del Cono Sur que tendrá —si 
los titulares de los Poderes Ejecutivos 
municipales de las ciudades involu- 
cradas dan el sí— a Buenos Aires por 
sede. Como Subregión ya conforma- 
da, el Cono Sur participará oficial- 
mente en el 11 Congreso de Ciuda- 
des Educadoras, que se realizará en 
noviembre de este año en Gótteborg, 
Suecia. Otra de las conclusiones de 
esta Primera Reunión Subregional 
sobre estrategias educativas urbanas 
conlleva el compromiso de cada mu- 
nicipio de promover en el país una red 
de ciudades educadoras y a recoger 
las experiencias agrupadas en una ba- 
se de datos mundial ubicada en Bar 
celiona 


La idea, en definit 


ta por el secretario de Educación y 
Cultura de la Municipalidad de Por- 
to Alegre, Luis Pilla Vares: “La edu- 
cación no se realiza solamente en la 
escuela. Hay que ver qué ciudad se 
administra, porque suele ser un ám- 
bito hostil y extraño a la gente. No- 
sotros tenemos que enseñarle a la 
gente que la ciudad es suya, que pue- 
de ocuparla y usarla. Conquistar la 
ciudadanía es también un proceso 
educativo”” 


Conquistar la 
ciudadanía es también 
un proceso educativo. 


Alejandro Elias 


Nuevas normas O 


El decreto presidencial que es- 
tablece nuevas normas de trán- 
sito aumenta las penalidades para 
las faltas y reforma el régimen la- 
boral de los choferes de transporte 
público, cayó como una bomba en- 
tre automovilistas y peatones que, 
sensibilizados por el dramatismo de 
los últimos accidentes, se reparten 
entre el entusiasmo y el escepticismo 
frente a las nuevas medidas. 
“Hace veinticinco años que soy 
colectivero y siempre pasa lo mismo, 
—explica airadamente Guillermo Al- 
barracín durante los escasos cinco mi- 
nutos de descanso que tiene en Pla- 
za Constitución antes de volver al vo- 
lante del interno 62 de la linea 148—. 
Cuando hay algún accidente grave 
recién entonces se acuerdan que los 
choferes nos volvemos locos mane- 
jando y cortando boletos, pero al fi- 
nal nunca se resuelve nada.” 
Albarracín dice que hasta no tener 
un guarda al lado suyo o un moline- 
te que lo libre del cobro de pasajes, 
se niega a creer que el problema va- 
ya a resolverse. “Ya el otro día es- 
cuché a un dirigente de la FATAP 
(Federación Argentina de Transpor- 
tistas por Automotores Públicos), 
decir que la solución sería pedirle a 
la gente que suba al colectivo con 


cambio —advierte—, eso es lo más ri- 
dículo que oí en mi vida. Lo que pa- 
sa es que los empresarios quieren que 
el tema se enfríe para dejar todo 
igual.” 

Sin embargo, y a pesar del descrei- 
miento de choferes y usuarios, la 
norma establece que el primer día de 
julio los conductores de colectivos no 
podrán cumplir más funciones que 
el manejo y no podrán permanecer 
más de ocho horas diarias arriba de 
su vehículo. El ingeniero Daniel 
Alunni, subsecretario de Transpor- 
te y Tránsito de la Municipalidad 
porteña y uno de los mentores de la 
nueva reglamentación, justifica la ur- 
gencia de esta medida con la contun- 
dencia de las estadísticas: en el año 
"91, los colectivos participaron del 25 
por ciento de los accidentes automo- 
vilísticos del pais y en lo que va del 
92 la cifra asciende al 33 por cien- 
to. Si se lo compara con el 1 por cien- 
to de incidencia que el transporte pú- 
blico tiene en los accidentes de Euro- 
pa, los empresarios argentinos se 
quedan sin argumentos para sus re- 
paros a implementar el nuevo siste- 
ma. 

Para Alunni, la inclusión de un 
guarda que corte y cobre boletos a 
bordo del colectivo o la instalación 
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cáncer, los accidentes son 
la tercera causa de muerte 
en la Argentina. Cada 

vez que uno, espectacular, 
es noticia se vuelve a 
tomar el tema de la nueva 
normativa de tránsito, por 
fin establecida. 


de un sistema de '*'tarjetas inteligen- 
es”” o cospeles como ya existe en la 
ciudad de Córdoba, ni siquiera jus- 
tificaría un mayor costo para los 
transportistas ya que, debido a la 
mayor agilidad de toda la operación, 
los viajes serian más rápidos y los ve- 
hículos podrían realizar más vueltas. 

Luis Sánchez, también chofer de la 
linea 148, recorre durante doce ho- 
ras diarias el trayecto que va de 
Constitución a Florencio Varela y 
asegura que “está perfecto que nos 
pongan un acompañante y que tra- 
bajemos nada más que ocho horas, 
pero antes —advierte— habría que 
negociar un sueldo básico aceptable, 
porque en este trabajo sin horas ex- 
tras nos morimos de hambre”. Sán- 
chez reconoce que '“muchas veces so- 
mos un desastre, lo que pasa es que 
cualquiera puede ser chofer de colec- 
tivo y éste es un laburo que si no lo 
sabés llevar, te rompe la cabeza de la 
poco”” 

En los anexos del decreto presi- 
dencial se establece también la obli- 
gatoriedad de un examen psicofisi- 
co para choferes, la instalación de un 
tacógrafo que a modo de caja negra 
registre los excesos de velocidad y t1- 
ra para más adelante la puesta en 
funcionamiento de la Autoridad de 
Transporte del Area Metropolitana 
(ATAM), que funcionaría como úni- 
ca autoridad de regulación en Capi- 
tal y Gran Buenos Aires para colec- 
tivos, trenes, subterráneos y trans- 
porte de carga, y reemplazaría el 
caos actual que existe en la materia. 

Para Alunní, una de las medidas 
que modificarán el comportamiento 
vial de los porteños será la reimplan- 
tación de una policía municipal de 
tránsito, al modo de los antiguos 
“zorros grises'* que popularizara el 
actor Pepe Iglesias, pero que esta 
vez, según el funcionario, ““no debe- 
rán ser ni zorros, ni grises. Queremos 
que sea una fuerza de unos seis mil 
jóvenes —dice— que, a diferencia de 
aquella imagen de corruptos perso- 
najes que actuaban en las sombras, 
colaboren fundamentalmente en la 
educación vial”. 

“Espero que no nos vuelvan lo- 
cos”, se alerta Rodolfo Peña, taxis- 
ta, mientras recorre la avenida War- 
nes en busca del mejor precio para 
su cinturón de seguridad que tam- 
bién será obligatorio desde julio. Si 
me llegan a multar porque el pasa- 
Jero no se pone el cinturón, yo lo ma- 
lo, Todo lo demás, está bien, pero 
también hay que entender que si pa- 
so un semáforo rojo por accidente no 
pueden sacarme el registro por seis 
meses porque entonces mi familia se 
queda sin comer'* 


ji 


PAPA, NO CORRAS 


En rigor, la nueva disposición es- 
tablece un escalonamiento en-las pe- 
nas. Alunni explica que la creación 
del Registro Unico de Antecedentes 
Viales permitirá contabilizar las fal- 
tas que cometa un conductor en cual- 
quier punto del país para luego com- 
putar la pena. A tal efecto se esta- 
blece también un puntaje acumula- 
tivo: las faltas leves, como el uso in- 
debido de la bocina, se paga con cien 
unidades (una unidad = valor de un 
litro de nafta súper) y las graves con 
mil. Superadas las dos mil cien uni- 
dades, recién entonces se inhabilita 
al conductor por seis meses, mientras 
que se aumenta la pena con cada 
reincidencia, hasta llegar a la deten- 
ción por quince días en caso de rein- 
cidir en las faltas más graves como 
violación de semáforos en rojo, con- 
ducir en estado de intoxicación o rea- 
lizar “*picadas”'. 


Para el funcionario, sin embargo, 
no podrá ser la dureza de las penas 
el único instrumento de persuasión 
para que los automovilistas disminu- 
yan los riesgos de accidentes. “La 
educación vial será obligatoria en es- 
cuelas primarias y secundarias, lo 
mismo que los cursos de reeducación 
y manejo que acompañarán algunas 
penas. Yo mismo tuve que superar 
la costumbre de no usar cinturón de 
seguridad.'”* 

De todos modos no parece fácil la 
tarea de bajar el índice de acciden- 
tes que pone a la Argentina en el ter- 
cer puesto mundial, detrás del Rei- 
no Unido y Portugal. Los 7000 
muertos registrados en 1991, y los 
1800 del primer trimestre del *92 
—cifra anterior a la trágica Semana 
Santa— hacen que los accidentes 
automovilísticos sean la tercera cau- 
sa de muerte en la Argentina, detrás 
del infarto y el cáncer, pero este ín- 
dice trepa hasta el primer lugar en- 
tre los fallecidos con edades de cin- 
co a treinta y nueva años. 

**¿Qué querés que te diga —con- 
fiesa Javier Agostinello, de veintidós 
años y motociclista contratado por 
un servicio de mensajería—. No creo 
que el peligro vaya a disminuir de un 
día para el otro. Yo, por ejemplo, no 
pienso respetar la obligatoridad del 
uso del casco. Por ahora es lo que 
te puedo decir, si la policía me para 
y me hace pagar un montón de gui- 
ta, después te cuento...” 


Para FATAP, 
con tarjeta 


Luis Carral, presidente de 
FATAP, explicó que para prin- 
cipios de julio ya estaría insta- 
lado en el ámbito de la Capital 
Federal un sistema de tarjeta 
electrónica para el prepago de 
pasajes de colectivo. Carral des- 
carta por '“antieconómico y po- 
co práctico”? agregar un guarda 
al personal de manejo, pero 
aclaró que puede llegar a haber 
otro tipo de adecuación a las 
medidas oficiales, según las ca- 
racterísticas de cada ciudad. 
**En general las nuevas medidas 
resuelven algunos problemas, 
pero todavías tenemos en estu- 
dio el decreto para emitir una 
opinión institucional más deta- 
llada. Oficialmente todavía no 
hemos sentado posición'* 
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EL PORTEÑITO 


(Por Pablo Reyero) El 23 de 

mayo de 1936 apareció en me- 
dio de la calle Corrientes un extraño 
e inútil objeto punzante. Baldome- 
ro Fernández Moreno —cuya pers- 
picaz observación de las alturas die- 
ra origen a ''Setenta balcones y nin- 
guna flor'*— se lo llevó por delante, 
Confundido aún por el choque retro- 
cedió con su Fort T magullado a la 
vez que su cerebro lirico procuraba 
sintetizar la experiencia, sin lugar a 
dudas irrepetible. Exclamó: “*...¡Esta 
espada de plata refulgente, desenvai- 
nada repentinamente! ”. 

Nadie supo explicar en esos tiem- 
pos por qué se había construido el 
Obelisco, supuesta materialización 
del alma de Buenos Aires que vola- 
ba cada vez más alto hacia el desti- 
no de grandeza que reclamaba el pri- 
mer presidente de facto de la Argen- 
tina, Agustín P. Justo. ““No signifi- 
ca nada”*, dijo el entonces intenden- 

“*Es una forma abstracta”, sim- 
plificó peligrosamente el arquitecto 
Y aunque la ciudad presentara un pe- 
titero look art nouveau, la tozudez 
acabaría por imponerse pese a los in- 
tentos nocturnos de los concejales 
por demoler el menhir que, con el 
tiempo, se transformó en un rasgo 
clave de la fisonomía y el carácter 
porteño 

La “enorme banana pelada pa- 
rá King Kong”, como calificó al 
Obelisco un chico de escuela prima 
ma en un concurso organizado por 
el Instituto Histórico de la Ciudad de 


Buenos Aires, tiene doscientos seis 
escalones de hierro dispuestos en for 

ma de caracol en su interior, cuatro 
ventanucos en su cúspide, un hueco 
para un ascensor nunca instalado, se 
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El Obelisco, la ciudad 


senta y siete metros de altura, cien- 
to setenta toneladas de peso —com- 
puestas de seiscientos ochenta metros 
cúbicos de cemento y mil trescientos 
sesenta metros cuadrados de piedra 
cordobesa— y un costo de doscien- 
tos mil pesos de la moneda nacional, 
incluidos los salarios de ciento cin- 
cuenta y siete trabajadores durante 
dos meses. No se incluye en el cálcu- 
lo lo devengado por una tragedia: la 
muerte de uno de los obreros al pre- 
cipitarse desde lo alto 

Como su utilidad no estaba deter- 
minada, variados fueron los usos que 
al Obelisco se le dieron con el pasar 
de los años, algunos de los cuales fi- 
guran en el libro de los Guinnes. En 
1938 Carlos Rondino, desocupado, 
subió hasta su punto y amenazó con 
arrojarse al vacio si no le soluciona- 
ban su problema laboral, método en 
la actualidad no recomendable; en la 
década del 40 una troupe de equili 


bristas alemanes lo utilizo como uno 
de los dos puntos de apoyo para dar 
un paseo sobre una soga a setenta 
metros de altura, y resultó ilesa; 
en 1974, José López Rega decidió 
que era hora de tener el “árbol de 
Navidad más grande del mundo” y 
lo coronó con globos, guirnaldas y 
una estrella de Belén; en 1975, pre 
firió colocar un anillo giratorio que 
rezaba: *'El silencio es salud””; en 
1987, en cambio, y después de haber 
sido pulido con arena unas cuarenta 
veces para sacarle pintadas políticas 
tales como **No al punto final, jui 
cio y castigo a todos los culpables'* 
en coincidencia con el anuncio de 


“La casa está en orden, felices Pas 


cuas””, se le colocó una reja de dos 
metros de altura alrededor; en 1989 
finalmente, la Organización Negra se 
sirvió de él como escenografía y es 
cenario para realizar su espectáculo 
de teatro-acrobacia, '*La Tirolesa 
Desde 1936, 
siempre alto, 
punzante, 
inútil, 
porteño: el 
Obelisco. 


“tránsito 


¿UR 


Jetrás del infarto y el 
áncer, los accidentes son 
a tercera causa de muerte 
2n la Argentina. Cada 

/ez que uno, espectacular, 
9s noticia se vuelve a 
omar el tema de la nueva 
normativa de tránsito, por 
fin establecida. 


de un sistema de “tarjetas inteligen- 
tes”? o cospeles como ya existe en la 
ciudad de Córdoba, ni siquiera jus- 
tificaría un mayor costo para los 
transportistas ya que, debido a la 
mayor agilidad de toda la operación, 
los viajes serian más rápidos y los ve- 
hículos podrían realizar más vueltas. 

Luis Sánchez, también chofer de la 
línea 148, recorre durante doce ho- 
ras diarias el trayecto que va de 
Constitución a Florencio Varela y 
asegura que ““está perfecto que nos 
pongan un acompañante y que tra- 
bajemos nada más que ocho horas, 
pero antes —advierte— habría que 
negociar un sueldo básico aceptable, 
porque en este trabajo sin horas ex- 
tras nos morimos de hambre”. Sán- 
chez reconoce que “muchas veces so- 
mos un desastre, lo que pasa es que 
cualquiera puede ser chofer de colec- 
tivo y éste es un laburo que si no lo 
sabés llevar, te rompe la cabeza de la 
poco”. 

En los anexos del decreto presi- 
dencial se establece también la obli- 
gatoriedad de un examen psicofísi- 
co para choferes, la instalación de un 
tacógrafo que a modo de caja negra 
registre los excesos de velocidad y ti- 
ra para más adelante la puesta en 
funcionamiento de la Autoridad de 
Transporte del Area Metropolitana 
(ATAM), que funcionaría como úni- 
ca autoridad de regulación en Capi- 
tal y Gran Buenos Aires para colec- 
tivos, trenes, subterráneos y trans- 
porte de carga, y reemplazaría el 
caos actual que existe en la materia. 

Para Alunní, una de las medidas 
que modificarán el comportamiento 
vial de los porteños será la reimplan- 
tación de una policía municipal de 
tránsito, al modo de los antiguos 
*“zorros grises”” que popularizara el 
actor Pepe Iglesias, pero que esta 
vez, según el funcionario, “no debe- 
rán ser ni zorros, ni grises. Queremos 
que sea una fuerza de unos seis mil 
jóvenes —dice— que, a diferencia de 
aquella imagen de corruptos perso- 
najes que actuaban en las sombras, 
colaboren fundamentalmente en la 
educación vial”. 

“*Espero que no nos vuelvan lo- 
cos”, se alerta Rodolfo Peña, taxis- 
ta, mientras recorre la avenida War- 
nes en busca del mejor precio para 
su cinturón de seguridad que tam- 
bién será obligatorio desde julio. Si 
me llegan a multar porque el pasa- 
jero no se pone el cinturón, yo lo ma- 
to. Todo lo demás, está bien, pero 
también hay que entender que si pa- 
so un semáforo rojo por accidente no 
pueden sacarme el registro por seis 
meses porque entonces mi familia se 
queda sin comer?” 


Ll 


) 


En rigor, la nueva disposición es- 
tablece un escalonamiento en las pe- 
nas. Alunni explica que la creación 
del Registro Unico de Antecedentes 
Viales permitirá contabilizar las fal- 
tas que cometa un conductor en cual- 
quier punto del país para luego com- 
putar la pena. A tal efecto se esta- 
blece también un puntaje acumula- 
tivo: las faltas leves, como el uso in- 
debido de la bocina, se paga con cien 
unidades (una unidad = valor de un 
litro de nafta súper) y las graves con 
mil. Superadas las dos mil cien uni- 
dades, recién entonces se inhabilita 
al conductor por seis meses, mientras 
que se aumenta la pena con cada 
reincidencia, hasta llegar a la deten- 
ción por quince días en caso de rein- 
cidir en las faltas más graves como 
violación de semáforos en rojo, con- 
ducir en estado de intoxicación o rea- 
lizar “picadas”. 

Para el funcionario, sin embargo, 
no podrá ser la dureza de las penas 
el único instrumento de persuasión 
para que los automovilistas disminu- 
yan los riesgos de accidentes. “La 
educación vial será obligatoria en es- 
cuelas primarias y secundarias, lo 
mismo que los cursos de reeducación 
y manejo que acompañarán algunas 
penas. Yo mismo tuve que superar 
la costumbre de no usar cinturón de 
seguridad.” 

De todos modos no parece fácil la 
tarea de bajar el índice de acciden- 
tes que pone a la Argentina en el ter- 
cer puesto mundial, detrás del Rei- 
no Unido y Portugal. Los 7000 
muertos registrados en 1991, y los 
1800 del primer trimestre del *92 
—cifra anterior a la trágica Semana 
Santa— hacen que los accidentes 
automovilísticos sean la tercera cau- 
sa de muerte en la Argentina, detrás 
del infarto y el cáncer, pero este ín- 
dice trepa hasta el primer lugar en- 
tre los fallecidos con edades de cin- 
co a treinta y nueva años. 

“¿Qué querés que te diga —con- 
fiesa Javier Agostinello, de veintidós 
años y motociclista contratado por 
un servicio de mensajería—. No creo 
que el peligro vaya a disminuir de un 
día para el otro. Yo, por ejemplo, no 
pienso respetar la obligatoridad del 
uso del casco. Por ahora es lo que 
te puedo decir, si la policía me para 
y me hace pagar un montón de gui- 
ta, después te cuento...” 


Para FATAP, 
con tarjeta 


Luis Carral, presidente de 
FATAP, explicó que para prin- 
cipios de julio ya estaría insta- 
lado en el ámbito de la Capital 
Federal un sistema de tarjeta 
electrónica para el prepago de 
pasajes de colectivo. Carral des- 
carta por *““antieconómico y po- 
co práctico”” agregar un guarda 
al personal de manejo, pero 
aclaró que puede llegar a haber 
otro tipo de adecuación a las 
medidas oficiales, según las ca- 
racterísticas de cada ciudad. 
“*En general las nuevas medidas 
resuelven algunos problemas, 
pero todavías tenemos en estu- 
dio el decreto para emitir una 
opinión institucional más deta- 
llada. Oficialmente todavía no 
hemos sentado posición”. 


BUENOS AIRES DE NOCHE, SOBREVUELA 
PALERMO, ALMAGRO, CONGRESO... 


VA A EMPEZAR UNA HISTORIA, Y ES 
MEJOR QUE DESCANSE, 


TE 


¿Sorfro uIVE DANRO DEL OBELISCO, Es 0 | 
SQUATTER MIKA CORRIENTES DESDE ARRIBA, 

LA AVENIDA QUE ALSUNA VEZ FUE SUYA, (ON SUS 
RAMOS DE ROSAS, 5 


ELN 


ENDO NIÑA HACE UNOS MESES, 


El Obelisco, 


.-AJENIDA CORRIENTES, CUANDO LOS TAXIS CIRCULAN 
LENTAMENTE, YIRAN, PERO VOLAR TAMBIÉN CANA 


ESTA 10D0 TAN 
DIFÍCIL... 
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SOCORRO NUELA DE NOCHE. ENTRA POR 
ALGUNA VENTANA, SAQUEA HELADERAS 

SIGILOSAMENTE. EN VERANO ES MAS FACIL 


la cludad 


El PORTETO 


(Por Pablo Reyero) El 23 de 

mayo de 1936 apareció en me- 
dio de la calle Corrientes un extraño 
e inútil objeto punzante. Baldome- 
ro Fernández Moreno —cuya pers- 
picaz observación de las alturas die- 
ra origen a “Setenta balcones y nin- 
guna flor””— se lo llevó por delante. 
Confundido aún por el choque retro- 
cedió con su Fort T magullado a la 
vez que su cerebro lírico procuraba 
sintetizar la experiencia, sin lugar a 
dudas irrepetible. Exclamó: “*...¡Esta 
espada de plata refulgente, desenvai- 
nada repentinamente!”. 

Nadie supo explicar en esos tiem- 
pos por qué se había construido el 
Obelisco, supuesta materialización 
del alma de Buenos Aires que vola- 
ba cada vez más alto hacia el desti- 
no de grandeza que reclamaba el pri- 
mer presidente de facto de la Argen- 
tina, Agustín P. Justo. “No signifi- 
ca nada””, dijo el entonces intenden- 
te: “Es una forma abstracta””, sim- 
plificó peligrosamente el arquitecto. 
Y aunque la ciudad presentara un pe- 
titero look art nouveau, la tozudez 
acabaría por imponerse pese a los in- 
tentos nocturnos de los concejales 
por demoler el menhir que, con el 
tiempo, se transformó en un rasgo 
clave de la fisonomía y el carácter 
porteño. 

La ““enorme banana pelada pa- 
ra King Kong”, como calificó al 
Obelisco un chico de escuela prima- 
ria en un concurso organizado por 
el Instituto Histórico de la Ciudad de 
Buenos Aires, tiene doscientos seis 
escalones de hierro dispuestos en for- 
ma de caracol en su Interior, cuatro 
ventanucos en su cúspide, un hueco 
para un ascensor nunca instalado, se 


senta y siete metros de altura, cien- 
to setenta toneladas de peso —com- 
puestas de seiscientos ochenta metros 
cúbicos de cemento y mil trescientos 
sesenta metros cuadrados de piedra 
cordobesa— y, un costo de doscien- 
tos mil pesos de la moneda nacional, 
incluidos los salarios de ciento cin- 
cuenta y siete trabajadores durante 
dos meses. No se incluye en el cálcu- 
lo lo devengado por una tragedia: la 
muerte de uno de los obreros al pre- 
cipitarse desde lo alto. 

Como su utilidad no estaba deter- 
minada, variados fueron los usos que 
al Obelisco se le dieron con el pasar 
de los años, algunos de los cuales fi- 
guran en el libro de los Guinnes. En 
1938 Carlos Rondino, desocupado, 
subió hasta su punto y amenazó con 
arrojarse al vacío si no le soluciona- 
ban su problema laboral, método en 
la actualidad no recomendable; en la 
década del 40 una troupe de equili- 


bristas alemanes lo utilizo como uno 
de los dos puntos de apoyo para dar 
un paseo sobre una soga a setenta 
metros de altura, y resultó ilesa; 
en 1974, José López Rega decidió 
que era hora de tener el ““árbol de 
Navidad más grande del mundo” y 
lo coronó con globos, guirnaldas y 
una estrella de Belén; en 1975, pre- 
firió colocar un anillo giratorio que 
rezaba: ““El silencio es salud””; en 
1987, en cambio, y después de haber 
sido pulido con arena unas cuarenta 
veces para sacarle pintadas políticas 
tales como “No al punto final, jui- 
cio y castigo a todos los culpables””, 
en coincidencia con el anuncio de 
*“La casa está en orden, felices Pas- 
cuas””, se le colocó una reja de dos 
metros de altura alrededor; en 1989, 
finalmente, la Organización Negra se 
sirvió de él como escenografía y es- 
cenario para realizar su espectáculo 
de teatro-acrobacia, ““La Tirolesa””. 


Desde 1936, 
siempre alto, 
punzante, 
inútil, 
porteño: el 
Obelisco. 


CENTRO CULTURA 
RECOLETA 
Junín 1930 
EXPOSICIONES 
* Buenos Aires, una visión fotográfica. Dos- 
cientas fotos blanco y negro realizadas por 
fotógrafos profesionales y aficionados. En 
el Fotoespacio, Salas 2 y 8, hasta el próxi- 
mo 17 de mayo y en el horario de 15 a 21 
entre martes y jueves, de 15 a 22 los viernes 
de 12. a 22 los sábados y de 12 a 20 los do- 
mingos. 
* Homenaje a Miguel Hernández en el cin- 
cuentenario de su muerte. En la Sala 11, has- 
ta el próximo 10 de mayo y en el horario 
habitual. 
* Papelones, de Crist (Cristóbal Reynoso). 
Hasta el próximo 25, en el Espacio Histo- 
rieta y en el horario habitual. 
* El nieto y la abuela, muestra de Ariel Ben- 
zacar (pinturas) y Judith Isaharoff (escul- 
turas), hasta el próximo 17 en las Salas 3 
y 4 y en el mismo horario, 
* Arquetipos, instalación de María Silvia Et- 
cheverry. Hasta el próximo 25, en la Sala 
10 y en el mismo horario. 
* Pinturas, muestra de Magdalena Jitrik, 
hasta el próximo 17 y en el horario habitual, 
en la Sala Primer Espacio A-B. 
+ Los puñales del tiempo, de Pablo Ferran- 
do. En la Sala Primer Espacio C, hasta el 
próximo 17 y en el horario habitual, 
* Arquitectura colombiana, muestra orga- 
nizada por la Embajada de Colombia. En 
el Espacio Ciudad, hasta el próximo 25 y 
en el horario habitual. 


CENTRO CULTURAL 
GENERAL SAN MARTIN: 
Sarmiento 1551 

TEATRO 


* Mateo, grotesco criollo de Armando Dis- 
cépolo, dirigido por Pablo Moseinco e in- 
terpretado por el grupo Los Siete Locos, Los 
domingos a las 20 y los miércoles a las 20.30, 
durante mayo, en la Sala Juan Bautista Al- 
berdi. 

CINE Y VIDEO 

+ Cineclub Infantil, películas y cortos para 
niños que seleccionan Victor Iturralde y Ro- 
sario Luna. Los sábados a las 18 en la Sala 
Juan Bautista Alberdi, 


' GENERAL SAN MARTIN 
Corrientes 1530 
TEATRO 


* Mar en calma, de, Alfredo Rosenbaum, 
con dirección del mismo y de Ita Scaramuz- 
za. Los jueves, los viernes y los sábados a 
las 21.30, los dómingos a las 20.30, en la 
Sala Cunill Cabanellas. 

e Historias de gatos, de Adelaida Manga- 
ni, por el Grupo de Titiriteros del TMGSM. 
Con realización de títeres de Roberto Do- 
campo, escenografía, vestuario y cabezas de 
Ricardo Demonte, música de Daniel Ada- 
mo y dirección de la misma Mangani. Sá- 
bados y domingos a las 15.30, en la Sala 
Martín Coronado. 

* Los caminos de Don Quijote, adaptación 
de Tito Lorérice, a cargo también de la di- 
rección del Grupo de Titiriteros del TMGSM 
en esta obra. El sábado y el domingo a las 


19, en el Teatro Lasalle (Tte. Gral. Perón 
2263). 

e Ensayos de una pasión, Variaciones s0- 
bre Chéjov, de Omar Grasso, quien está a 
cargo también de la dirección. A las 19 en- 
tre miércoles y viernes, a las 18 los sábados, 
en el Teatro Nacional Cervantes (Libertad 
815). 

* Cartas de amor en papel azul, de Arnold 
Wesker. Con la dirección de Agustín Alez- 
zo y escenografía, vestuario e iluminación 
de Héctor Calmet. Jueves y viernes (1% de 
mayo no hay función) a las 21, sábado a las 
22 y domingo a las 20, en el Teatro IFT 
(Boulogne Sur Mer 549). 

e Cristóbal Colón, un viaje de descubrimien- 
to. Por el elenco del Marionetteatern, de 
Suecia, según libro y dirección de Michael 
Meschke. El próximo miércoles 13 y jueves 
14 a las 20, en la Sala Casacuberta, 
MUSICA 

e Ciclo de Intérpretes Argentinos, en copro- 
ducción con Radio Clásica. Todos los mar- 
tes a las 20,30, en la Sala Martín Corona- 
do. El próximo 12 se presentará el Grupo 
de Cuerdas de la Orquesta Sinfónica de San 
Isidro, con la dirección de Charlotte Stuijt. 
e Ciclo de Clásicos Populares, que todos los 
miércoles a las 21 se desarrolla en la Sala 
Martín Coronado, con el auspicio de Fun- 
dación Omega Seguros. El próximo 13 se 
presentará Jaime Torres, 


CINE 

* Retrospectiva Peter Lilienthal, ciclo orga- 
nizado en colaboración con el Instituto 
Goethe, en la Sala Leopoldo Lugones. Hoy, 
El profesor Hofer, con André Watt y Se- 
bastian Bleisch; mañana, Reina la calma en 
el país, con Charles Vanel y Mario Pardo: 
el domingo, David, con Mario Fischl y Eva 


Mattes. 
TALLERES Y SEMINARIOS 


e Semiótica del teatro: posibilidades y lími- 
tes, a cargo de Roger Mirza. Del 20 al 22 
de mayo , entre las 10.30 y las 12.30, In- 
formes e inscripción en el Hall Central, de 
lunes a domingos entre las 11 y las 21. 


COMPLEJO TEATRAL 
ENRIQUE SANTOS 
"DISCEPOLO 


TEATRO PRESIDENTE. 
ALVEAR 
Corrientes 1659 


e Martes de tango, ciclo que dirige Frankin 
Caicedo y que presenta a Osvaldo Piro, En- 
samble 9, Julián Plaza, José Angel Trelles 
y Jana Purita, junto con coreografías de An- 
drea Chinetti. Todos los martes a las 21, 
* Danzando en el Discépolo, regreso del ci- 
clo coordinado por Norma Binaghi y Omar 
Berti. Con Noemí Coelho, Rodolfo Olguín, 
Beatriz Durante, Andrea Chinetti y otros ar- 
tistas. Todos los miércoles a las 21. 

e La casa de Bernarda Alba, de Federico 
Garcia Lorca. Con Alicia Berdaxagar, Mar- 
tha González, Rita Terranova y elenco, ba- 
jo la dirección de Jorge Alvarez. Los sába- 
dos y los domingos a las 21.30. 


¿MUSEOS MUNICIPALES 


MUSEO DE LA CIUDAD 
Alsina 412 

* Aquellos hoteles de Buenos Aires, expo- 
sición que se puede visitar de lunes a vier- 
nes entre las 11 y las 19 y los domingos de 
15 a 19. 

* Feria de San Pedro Telmo, antigúedades 


¿EA En 
sa . 
a NT 453, subsuelo), donde también se desarro- 


y cosas viejas los domingos de 10 a 17, en 
Humberto 1 y Defensa. 


MUSEO DE ESCULTURAS 
LUIS PERLOTTI 
Pujol 642 


e La visión antropológica de Luis Perlotti, 
exposición de cerámicas, textiles y objetos 
arqueológicos de la colección del escultor. 
Hasta el 30 de mayo, de lunes a sábado en- 
tre las 15 y las 19. 

e Mujeres-cuenco, muestra de la escultora 
Isabel López. Hasta el 30 de mayo, en el ho- 
rario habitual. 

* Comics y graffiti: expresión de adolescen- 
tes, Moblería artística y formado artesanal, 
Historia del arte argentino y Experíimenta- 
ción en la forma y el color. Son los cursos 
1992 que el museo ofrece desde mayo. In- 
formes en la sede o al 431-2825, de 9 a 17 
en días hábiles. 

MUSEO DE ARTE MODERNO 
Sede San Juan 350 

e Gran formato, muestra de Pierrí, Renzi 
y Cuttica. De lunes a viernes, de 12 a 20. 
MUSEO DEL CINE PABLO 
DUCROS HICKEN 

Sarmiento 2573 

* Eduardo Lerchundi, treinta años en el di- 
seño de vestuario cinematográfico. De lu- 
nes a viernes entre las 12 y las 20. 


VARIETE 


* Cuentos de humor y amor, unipersonal de 
Ana María Bovo basado en relatos de J. D, 
Salinger, Katherine Mansfield, O'Henry, 
Silvina Ocampo, Felisberto Hernández y 
otros. Todos los viernes a las 21.30 en el Fo- 
ro Gandhi-Nueva Sociedad (Montevideo 


lla el ciclo Clásicos del cine en video, dedi- 
cado durante el mes de mayo al género te- 
rror y en el que el próximo miércoles l13a 
las 18 se proyectará Museo de Cera (1953), 
de Vincent Price. El otro ciclo de cine que 
se desarrolla en Gandhi es el del Grupo Vi- 
da, dedicado a Frangois Truffaut: hoy a las 
23 y mañana a las 21.30 se proyectará Dis- 
paren sobre el pianista. Finalmente, la pro- 
gramación se completa con Convoy Noy "92, 
espectáculo no convencional de Fernando 
Noy en compañía del grupo de post-rock 
Acuario Aldao, presentado todos los sába- 
dos de mayo a las 23.30. : 

e Títeres, zancos y muñecos gigantes, Es- 
critura, Murales, Guitarra y charango, Jue- 
gos y creación musical, Mimo y acrobacia, 

Teatro, Redacción periodística y Otros son 
los cursos que se ofrecen gratuitamente —al- 
gunos para adolescentes y adultos, otros pa- 
ra niños— en el Centro Cultural Fortunato 
Lacámera, perteneciente al Programa Cul- 
tural en Barrios de la Municipalidad porte- 
ña, y ubicado en San Juan 353, donde se 
pueden buscar informes de lunes a viernes 

entre las 18 y las 21. Será allí también don- 

de se desarrolle el sábado 9 desde las 16 
la jornada dedicada a los niños El Fortu- 
nito juega, con juegos participativos, acti- 

vidades plásticas, mimo, acrobacia y zan- 
cos, malabarismo. 

+ Túneles coloniales, Manzana de las Lu- 

ces, Colegio Nacional de Buenos Aires y Sa- 

la de Representantes son algunos de los pun- 

tos del itinerario que los sábados y domin- 

gos a las 15.30 y a las 17 se pueden recorrer 

en las visitas guiadas que organiza el Insti- 

tuto Histórico de la Manzana de las Luces, 

que parten de Perú 272, Además, en la Man- 

zana funciona un Mercado de antiguedades, 

artesanías, objetos de colección y artes plás- 

ticas: todos los sábados de 10 a 18, en Perú 

casi Diagonal Sur. 

e Trío Amado, modernos boleros viejos in- 

terpretados por Chino Amado, Washington 

Amado, Lorenzo Amado y sus músicos así 

llamados de jerarquía, todos los sábados de 

mayo a las 22 en el Centro Cultural Ricar- 


do Rojas de la UBA. 

e Haciéndose la del monólogo, unipersonal 
del Sátira/12 Carlos Guarnerio que se ofrece 
el sábado a las 23 en el Teatro Bululú, Ri- 
vadavia 1350. 

e La Calle de los Títeres, talleres y espectá- 
culos titiriteros para niños que todos los do- 
mingos desde las 16 se desarrolla al aire li- 
bre en avenida Caseros 1750, con la orga- 
nización del Programa Cultural en Barrios. 
e La Movida 6, Festival Internacional de 
Nuevas Tendencias Escénicas, que hasta el 
próximo 25 de mayo se desarrollará en el 
Cine Teatro Lara, Avenida de Mayo 1225, 
con el auspicio del Centro Latinoamerica- 
no de Creación e Investigación Teatral 
(CELCTT), el Programa de Rehabilitación 
de la Avenida de Mayo (PRAM), y el Tea- 
tro Municipal General San Martin. 

e Fería de Mataderos, artesanías y tradicio- 
nes populares argentinas en la Recova del 
Mercado de Hacienda (avenidas Lisandro 
de la Torre y De los Corrales). Todos los 
domingos, desde las 11 hasta las 19, talle- 
res gratuitos varios —tango, titeres, telar, 
dibujo, danzas folklóricas—, juegos tradi- 
cionales, destrezas gauchescas y un festival 
folklórico. 


el campo 


Subsecretaría de Comunicación Social 


Un lugar donde 
se mezclan 


la Civalad de 


LA FERA 
MADERO 


Viernes 8 de mayo de 1992 


RA DEA 


Feria de las Artesanías 
y Tradiciones Populares Argentinas 


FESTIVAL FOLKLORICO 
e Julio Lacarra + Llajtaymanta + Jorge y Marcela (Tango) 


DESTREZAS GAUCHESCAS 


» Corrida de sortija: “Glorias de mi raza” 


TALLERES GRATUITOS 


Telar « Tango + Dibujo « Danza folklorica + Frivolité « Cerámica e Títeres 


JUEGOS TRADICIONALES 


Sapo e Herradura « Palo enjabonado + Carrera de embolsados 


COMIDAS REGIONALES 


Asado al asador « Locro e Tamales e Tortilla al rescoldo e Tortas fritas 


BAILE POPULAR 


Recova del Mercado de Hacienda 
Lisandro de la Torre y Av. de los Corrales 


Domingos y feriados, de 11 a 20 
La Feria mo cobra entrada 
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